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DADOS TECNICOS

Extensao Total: 3.339,0 metros

Trecho Metalico: 714,0 metros

Trecho em Concreto (Sul): 1.600,0 metros

Trecho em Concreto (Norte): 1.025,0 metros

Modulagao: Vaos variando de 39,12 @ 86,8 metros
Vao Principal de Navegacgao: 260,0 metros

Largura: 18,3 metros

Faixas de Rolamento: 4 faixas

Trem Tipo Adotado: CLASSE 36

Peso Total: 10.010 toneladas (Trecho Metalico)
Aco Utilizado: ASTM-A-588 — Alta Resisténcia Mecanica e a Corrosio

Sistemas Estruturais:
Trecho em Concreto: Misto de Vigas Pre-moldadas e Caixao Protendido
Trecho Metalico: Caixao Metalico Com Tabuleiro Ortotrépico

Sistemas Estaticos:

Trecho em Concreto: Misto de Vaos Biapoiados e Vaos Continuos
Trecho Metalico: Vaos Continuos
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Tendo como objetivo atender a solicitagéo do Governo do Estado do Espirito Santo, através
da Secretaria de Estado dos Transportes e Obras Publicas — SETOP, no sentido de melhorar
a mobilidade urbana e a fluidez no trafego da Regiao Metropolitana da Grande Vitéria, um dos
projetos que se faz necessario é o alargamento da plataforma da Ponte Castello de Mendoncga
— 3% Ponte, ligando Vitoria a Vila Velha, acrescentando as atuais 4 (quatro) faixas de
rolamento mais 2 (duas) faixas, passando para um total de 6 (seis) faixas de rolamento, e

consequentemente viabilizar a implantagéo do projeto dos Corredores Exclusivos de Onibus
(BRT).

Desta forma, e com o objetivo exclusivo de atender tal pleito, a RMG Engenharia e a LAP —
Leonhardt, André und Partner, empresas especialistas em projetos de obras de artes viarias,
foram contratadas pela Concessionaria Rodovia do Sol — RODOSOL para desenvolver os
Projetos Basico e Executivo do alargamento da plataforma da ponte, no trecho em estruturas

metalicas e nos trechos em balangos sucessivos e vigas pré-fabricadas em concreto.
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O Projeto Basico foi desenvolvido considerando inicialmente o alargamento de 1,75 metros
em cada lado da ponte, perfazendo um total de 3,50 metros.

Posteriormente, a Concessionaria Rodovia do Sol solicitou que o alargamento passasse a ser
de 2,00 metros em cada lado da ponte, passando o total de 3,50 metros para 4,00 metros,

permitindo assim maior conforto e seguranca para o usuario.

A solugao de engenharia aqui apresentada foi definida dentre outras solugdes estudadas
viabilizando o alargamento da ponte, tendo como foco principal, a garantia estrutural, o menor

impacto no trafego de veiculos sobre a ponte na fase de execugao dos servicos, aliado aos

baixos custos da obra.
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Os estudos do alargamento da pista de rolamento em 2x2m passarem obrigatoriamente por

alguns pontos criticos que limitaram inclusive o alargamento de, 2,0m em cada lado.

O trecho central metalico apresentou nenhuma dificuldade maior porque soldar reforgcos em
estruturas metalicas existente nao representa uma intervencgao de risco. Como todos os
trabalhos deverao ser executados com trafico na ponte deve-se escolher horarios para os
servicos de soldagem com o menor volume de trafego possivel, isto significa: os trabalhos de
solda deverao ser executados durante a noite e com uma quantidade de testes nao

destrutivos consideraveis para garantir a qualidade dos servicos de soldagem.

Os dois trechos em viga caixao em concreto construido em balanco sucessivo representam o
trecho critico para o alargamento preterido. Passar a atual laje em balanco de 3,65m para

5,65m € impossivel na pratica porque deve-se manter sempre 4 faixas de trafego abertas.
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Aumentar a espessura da laje do balango exige um comprimento minimo de ancoragem da
nova ferragem e consequentemente poderia se manter somente 3 pistas abertas. Portanto
esta opcao se torna inviavel sobre o aspecto de manter o fluxo de trafego. Para contornar esta
situagao optou-se por colocar uma méo francesa a cada 4,0m no novo balanco. Esta solucdo
possibilitou o alargamento de 2 x 2,0m com manutencgao de trafego em 4 pistas. Para avaliar
estruturalmente esta solucao complexa precisou-se utilizar programas de calculo altamente
potentes para conferir os efeitos locais da mao francesa na laje e na alma do caixao existente.
Esta avaliagdao somente € possivel com uma analise por elementos finitos. Este tipo de

analise requer um alto grau de conhecimento para garantir a correta interpretacédo dos
resultados de calculo. Os calculos executados confirmaram que o alargamento de 2 x 2,0m

representa o limite de capacidade construtiva para estes dois trechos em balanco sucessivo.
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O alargamento dos dois trechos em vigas protendidas tem seu ponto critico no alargamento
da travessa de apoio. Um alargamento simples nao € possivel porque a nova ferragem
passaria por baixo do apoio existente da viga externa, portanto uma solugéo nao apropriada.
O alargamento portanto deveria passar por fora da travessa existente, uma solucéo possivel
usando cabos de protencao, colando praticamente o alargamento na estrutura existente. Esta
solucao é simples na execugao porque todos os trabalhos podem ser executados por baixo da
ponte sem estrangular o trafego. Porem a elaboracgao deste projeto requer conhecimentos
especificos e uma larga experiéncia para garantir o perfeito funcionamento do novo com o
existente. Um outro desafio técnico deste trecho era conseguir que a nova longarina néo
precisa ser ligada por transversinas intermediarias a estrutura existente. A concretagem e a
preparacao representariam um custo elevadissimo. Estes pequenos detalhes tornam a
execucgao mais simples mas do outro lado exigem um conhecimento especifico mais amplo e

uma larga experiéncia comprovada.

Em conclusao pode-se afirmar que a ponte com um alargamento de 2x2,0m alcangou seu

limite de capacidade sem reduzir a seguranca da estrutura como todo.
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1 - Documentos Utilizados
Para o projeto do alargamento, foram utilizados os desenhos do projeto executivo.

Os calculos estaticos da ponte existente nao foram utilizados nesta verificacao.

2 - Metodologia

Para todos os elementos novos do alargamento, serao verificados os estados limites de
utilizacao e o estado limite ultimo.

A solucao proposta nao proporcionou uma solicitacao maior para a estrutura existente de tal
maneira que nao se faz necessario uma comparacao entre o estado atual e apds o
alargamento.

3 - Carregamento

Classe 36 conforme projeto original.
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A ponte é dividida em trés trechos a saber:

4 - Trecho entre os eixos N23 — N8 e S8 — S32:

Estes dois trechos apresentam um comprimento de mais ou menos de 590 metros no Lado
Norte e 1160 metros no lado Sul.

Nestes dois trechos fazem parte o alargamento da pista junto a praga de pedagio (Eixo 23 ao
Eixo 18), e a separacao das pistas (eixo 32 ao Eixo 36).

Porém estes dois trechos, um em cada lado da ponte, ndo serao alargados. Com o
alargamento previsto obtem-se um acréscimo de duas faixas de trafego.

Em fung¢do da largura da pista existem oito ou seis vigas pré-moldadas (Vigas FT) para um
vao padrao de 39,40 metros. Porém no lado Sul entre os eixos S25 e S36 o vao livre das

vigas € de ~ 36,40 metros.
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As longarinas sao interligadas por transversinas no meio e um quarto do vao para distribuir
melhor as cargas asimétricas entre as longarinas.

A pista de rolamento foi concentrada “in loco”, sobre lajotas pré-moldadas com 5 cm de
espessura que serviam como forma perdida.

A maioria dos pilares dos apoios do vigamento pré-moldado sdo porticos compostos de dois
pilares interligados por uma travessa.

A distancia entre as faces dos pilares mede 8,4 metros ou 9,6 metros, conforme as condigdes
locais. A altura dos porticos varia. No trecho alargado junto ao pedagio os pérticos de apoio
apresentam 3 pilares e uma travessa.

As vigas pré-moldadas (Vigas FT) apdiam sobre aparelhos de Neoprene fretado com as
dimensodes de 300 x 550 x 46.
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5 - Trecho entre o0s eixos N3 — N8 e S8 — S32:

Estes dois trechos possuem um comprimento de mais ou menos 435 metros cada, e ficam
entre os trechos de vigas pré-moldadas e o trecho metalico.

A estrutura em concreto protendido apresenta vdos maximos de 86,60 metros. A secéo
transversal € composta por uma viga caixao com uma altura de 5,4 metros junto aos pilares e
com uma altura de 4,34 metros no vao. Para limitar os esforcos hiper estéticos colocou-se
uma viga Gerber no meio de cada trecho e junto ao trecho metalico.

Estes dois trechos — norte e sul — foram executados em balango sucessivo com segmentos de

mais ou menos 4,0 metros.

6 - Trecho entre os eixos N3 e S3:

Este trecho a ponte foi construida em estrutura metalica com os vdos 175 — 260 — 175 metros.
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6 - Alargamento dos Trechos N18 — N8 E S8 — S32

As travessas existentes serao alargadas de tal modo que as duas novas longarinas possam
apoiar sobre ela. As novas longarinas serao feitas idénticas as longarinas existentes isto é:
vigas pré-moldadas protendidas. As novas longarinas apdiam igulamente as longarinas
existentes, sobre apoios de neoprene de 30 x 55 x 5 cm. Junto aos apoios se molda uma
travessa entre a viga pré-moldada nova e a parte existente para evitar o tombamento da nova
longarina. Verificagoes de calculo demonstraram que entre as longarinas novas e a parte
existente ndo € necessario colocar novas transversinas ao longo do véo.

O alargamento das travessas de apoio é verificado para trés situacdes tipicas. Os conceitos

elaborados pode-se aplicar a todos os eixos existentes:

- Distancia entre colunas: 2 x 4,20 metros e pista com dupla inclinagao.

- Distancia entre colunas: 2 x 4,90 metros e pista com dupla inclinacgéo.

- Distancia entre colunas: 2 x 4,90 metros e pista com inclinacdo Unica.
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6.1 - Etapas Construtivas

- Generalidades:

Durante a construcao do alargamento pode-se reduzir as faixas de trafego existente em um
dos lados em 2,0 metros.

Esta faixa lateral de 2,0 metros € a praca de trabalho. Um estreitamento das pistas além dos
2,0 metros ndo € possivel. Para trabalhos noturnos curtos pode-se interditar mais pistas
mantendo-se sempre abertas duas pistas. Em funcao destas limitacdes o alargamento sé

pode ser executado primeiramente em um dos lados e depois no outro lado.

- Para o alargamento estao previstas oito fases.
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6.1.1 - Fase 1. Alargamento das travessas de apoio:

O alargamento da travessa € protendido com 2 x 2 cordoalhas junto a travessa existente. A
superficie da travessa existente sera aplicada nesta regido. Desta maneira consegue-se
transferir as cargas verticais por meio de atrito para a estrutura existente.

As travessas existentes serao prolongadas nos dois lados de tal forma que os cabos possam
passar ao lado da travessa existente.

O alargamento causa um acréscimo de mais ou menos 8% nos pilares e fundacoes
existentes.

A capacidade existente destas estruturas é suficiente para absorver este aumento.
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6.1.2 - Fase 2: Montagem das vigas pré-moldadas:

As vigas pré-moldadas serao montadas primeiramente, antes se iniciar o alargamento da
pista.

A montagem das vigas pré-moldadas, somente é possivel durante a noite, quando se pode
limitar o trafego em duas pistas, uma pista para cada direcdo. Para reduzir estes trabalhos ao
um tempo minimo, deve-se usar dois guindastes sobre pneus para posicionar as novas
longarinas.

As vigas pré-moldadas serdo transportadas por carretas especiais. A viga pré-moldada é
posicionada junto aos dois guindastes de tal modo que os dois guindastes podem transferir as
vigas para a respectiva posigao final. Junto as vigas pré-moldadas, ja se montou a forma para
o alargamento e uma passarela de trabalho de 1,0 metros de largura.

Depois do posicionamento das vigas, concreta-se as transversinas de apoio. Para este
trabalho pode-se usar a mesma plataforma que foi usada para o alargamento das travessas

de apolo.
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6.1.3 - Fase 3: Demoli¢ao:

A laje € demolida até o eixo da longarina externa. A ferragem existente € preservada com um
comprimento de 50 a 60 cm.

6.1.4 - Fase 4: Execucao da Laje:

Entre a longarina nova e a longarina existente coloca-se pre-lajes com uma espessura de 5,0
cm. O balanco de laje é executado sobre forma ja presa na longarina nova.

6.1.5 - Fase 5: Acabamento:

Nesta fase se conclui os trabalhos neste lado, concretando a nova barreira lateral e a camada
de desgaste da pista de rolamento. Desmonta-se a protecao da faixa lateral de 2,0 metros e
libera-se o trafego no primeiro alargamento.

A montagem das vigas pré-moldadas no outro Lado, segue o mesmo esquema (Fase 2), ja
anteriormente descrito.

6.1.6 - Fases 6 a 8:

Os trabalhos das fases 6 a 8, correspondem as fases 3 a 5 da primeira etapa.
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6.2 - Concluséao

O Alargamento das travessas de apoio e a montagem das longarinas pré-moldadas deve
acontecer primeiramente para nao interferir nos trabalhos do alargamento da pista. O
posicionamento das vigas pré-moldadas sera executado exclusivamente a noite com uma
reducdo das pistas. Com a hipotese que as demais atividades serdo concluidas em uma
semana para cada vao chega-se a um tempo total de obra de 40 semanas para cada Lado do
alargamento.

O prazo de montagem deste trecho, portanto € bem mais curto que o prazo minimo possivel
para o trecho entre os pilares N8 e N3, e respectivamente S3 e S8, e desta maneira ndo
representa o caminho critico para os trabalhos totais do alargamento. Porém para iniciar os
trabalhos totais do trecho critico entre os pilares N8 a N3 e S3 a S8, deve-se comecar com a
montagem das vigas pre-moldadas entre os pilares N9 — N8 e respectivamente entre os
pilares S8 — S9.
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7 — Alargamento entre os Trechos N8 — N3 e S3 — S8

Com um alargamento de 1,75 metros em cada lado, o balancgo da pista de rolamento passa
para 5,4 metros. Para transmitir as cargas da laje nao protendida serdo colocadas mao
francesas em ambos os lados do caixao central.

Para as mao francesas serao utilizados tubos redondos com diametro de @ 250 mm e uma
espessura da parede com t = 10 mm, os tubos serao hermeticamente fechados.

O espagamento entre as mao francesas € de aproximadamente 4,2 metros. Uma viga
continua para distribuir as cargas em baixo da laje em balango nao é previsto. Na regido das
juntas das vigas Gerber ndo pode-se usar mao francesas o que ja foi levado em conta na

distribuicao delas, veja desenho n° 4.
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A altura do ponto de apoio da mao francesa é definida pela altura minima no meio do vao.

Esta altura € constante ao longo dos trechos.

Na face externa da alma do caix&o, onde apoia a mé&o francesa, deve-se apicoar a superficie
para melhorar a transmissao das cargas de cisalhamento. Adicionalmente serdo colocados
chumbadores para a transmissdo dos esforgos solicitante para a alma da viga caixdo. Na
extremidade superior da mao francesa usa-se conectores (stud-bolt) para a ligacdo com a
regiao de ancoragem.

A alma da viga caixao, sera reforgada internamente por uma viga vertical de concreto para
absorver os esforgos transmitidos pelas méo francesas. Esta viga vertical tem a ferragem

ancorada na alma existente para formar um conjunto consolidado.
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7.1 - Etapas Construtivas

- Generalidades:

Durante os trabalhos do alargamento pode-se reduzir as pistas existentes somente em 2.0
metros. Esta faixa fica permanentemente disponivel para servir de praga de trabalho e para
estocagem de equipamentos.

Uma reducao maior para as faixas de trafego é impossivel.

Somente num horario noturno com tempo limitado, pode-se reduzir as faixas de transito para
duas faixas, uma para cada diregdo. Com estas condi¢cbes especificas pode-se executar o
alargamento somente em um dos lados e posteriormente se alarga o lado oposto.

Os trabalhos do alargamento do trecho em viga caix&o unico serdo iniciados juntos aos vaos
N8/N9, respectivamente S8/S9, que nesta hora ja foram alargados. Cada etapa de
alargamento mede aproximadamente 4,2 metros e o avango segue em direcdo centro. Em

seguida se descreve os trabalhos etapa por etapa.
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7.1.1 - Fase 1: Posicionamento da Plataforma de Trabalho no Trecho a ser Alargado:

A plataforma de trabalho cobre toda a area de um avanco de 4,2 metros e serve para as

seguintes funcdes (atividades) sem estrangular o trafego.

- Acesso ao ponto inferior de ancoragem.
- Apoio provisorio da mao francesa.
- Apoio para a forma da laje.

- Suportar a carga de concretagem.
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7.1.2 - Fase 2: Trabalhos Preparatorios:

ApOs o posicionamento da plataforma de trabalho deve-se executar primeiramente as
seguintes tarefas:
- demolicao da barreira externa.
- descobrir a ferragem na faixa externa por meio de hidro-jato (corte por agua de
alta pressao).
- descascar uma faixa junta a posi¢cédo da diagonal para dentro da pista para a
colocacao de uma ferragem adicional para absorver a tracdo causada pela méo
francesa.
- preparacgao do ponto inferior de apoio da mao francesa.

- preparar o apoio de montagem da mao francesa metalica.
7.1.3 - Fase 3: Posicionar a Mao Francesa:

As mao francesas incluindo a ancoragem superior, serdo montadas durante a noite com

auxiliar de um guindaste sobre pneus e apoiados sobre o berco preparado durante a fase 2.
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7.1.4 - Fase 4. Concretagem da Laje:

No dia seguinte executa-se os seguintes trabalhos:

- Fixacao da mao francesa no caixao existente (colocar os chumbadores,

colocar graute entre a chapa de cabega da m&o francesa e a viga caixdo).

- Colocar a forma do alargamento (estamos propondo que esta forma apodie sobre a

plataforma de trabalho, existem outras solucées).

- Colocar a armadura.

- Concretar.
O deslocamento da plataforma somente € possivel quando o concreto atingiu uma
determinada resisténcia, portanto deve-se planejar todo o trabalho de tal maneira que se usa
o fim de semana para a cura inicial do concreto.
A nova barreira lateral sera executada posteriormente por meio de uma forma movel. Como
pracga de trabalho e para o apoio desta forma temos agora uma largura de 2,00 + 1,75 = 3,75
metros.
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7.2 - Conclusao

A sequéncia de montagem acima descrita, possibilita a execugao de trechos iguais a
distancia entre as mao francesas isto é: 4,2 metros. Incluindo a cura inicial do concreto, estes

trabalhos podem ser concluidos em uma semana por trecho de 4,2 metros.

Iniciando-se os trabalhos do alargamento simultaneamente a partir dos eixos N8 e S8 em
diregao ao trecho metalico do vao central deve-se prever uma duracao dos trabalhos de
alargamento de 2 anos para cada lado da ponte. O tempo de montagem poderia ser reduzido
a um ano por lado se os trabalhos do alargamento também seré&o iniciados junto ao trecho

metalico, de tal modo que se avance com quatro frentes.

A reducao das pistas de rolamento em 2 metros, somente sera necessario junto aos trechos

de montagem, nas demais areas, esta reducdo ndo € necessaria.
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8 — Alargamento entre os Trechos N3 e S3

Este trecho com um comprimento de 714,9 metros foi dividido na seguinte forma:

Entre N3 e N2 existe um vao Gerber de 17,4 metros e um balanco a partir do N2 de 35,2
metros em caixao unico com um tabuleiro com 18,3 metros de largura em placa ortotropica.
Entre N2 e S2 existe um sistema continuo com vaos de 175 + 260 + 175 metros com um
tabuleiro com 18,3 metros de largura em placa ortotropica e um caixao unico com altura
misulado com altura variando de 2,3 até 14 metros e uma largura de 11 metros.

O tabuleiro foi concebido com 2 faixas de trafego de 8,35 metros (2 pistas com inclinacdo de
1,5% cada) entre as defensas externas e a defensa central em concreto.

O revestimento original foi uma camada de Dermasfalt de 15 mm nas pistas.

Entre 2 vaos Gerber e o trecho central foram colocados duas transi¢gées de pista de grande
porte devido o movimento elevado da ponte.

Entre os 2 vaos Gerber e os trechos adjacentes em concreto protendido foram colocados
duas transi¢goes de pista mais simples (lado apoio fixo).

Os aparelhos de apoio foram todos do tipo Neopot.
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8.1 - Etapas Construtivas

- Generalidades:

O tabuleiro do trecho central em placa ortotropica sera alargada de 18,3 metros para 21,8
metros com 1,75 metros em cada lado.

Para manter a modulacao das longarinas triangulares cortamos a placa ortotropica 162 mm da
extremidade de cada lado, deixando provisoriamente a largura em 17,976 metros e
acrescentamos 1912 mm da placa ortotropica com 3 longarinas € a viga de beiral em cada
lado.

Devido o acréscimo de balanco de 3,66 metros para 5,41 metros reforcamos o flange inferior
de 360 x 16 mm dos consoles e das transversinas com uma lamela de 260 x 12,5 mm numa

extensao de 1,5 metros no balanco e de 2,5 metros ao lado das almas do caixao.
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8.2 — Alargamento do Tabuleiro

Para o trabalho de alargamento podemos reduzir em 2 metros a pista de rolamento de 8,35
metros para 6,35 metros, deixando o trafego ainda com duas pistas funcionando de dia e
durante toda a obra.

A colocagao das novas faixas da placa ortotropica com uso de carretas e guindastes, a
remocao das defensas e a faixa perdida da placa ortotropica nas laterais s6 sera feita a noite
usando localmente uma largura de ~ 4,5 metros. Sugerimos trabalhar primeiro em um lado e
depois no outro lado do tabuleiro.

Usaremos no inicio de trabalhos as regides dos pilares N1 e S1 em direcao ao centro do vao
central e depois continuamos os pilares N1 e S1 em direcao aos vaos de dente Gerber,

sempre com no minimo duas frentes.

As Fases 1 a 5 estdo descritas no projeto basico.
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DETALHAMENTO CONSTRUTIVO DA
SOLUCAO
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CONSELHO REGIONAL DE ENGENHARIA ARQUITETURA E AGRONOMIA DE MINAS GERAIS ARTN® |
Av. Alvares Cabral, 1600 - Fone 31 3299-8700 - Fax 31 3299-8720 - CEP 30170-001 - Belo Horizonte - Minas Gerais | 1-40880647 ;
_Ouwdoda 0800 28 30 273 - Atendimento: 0800 0312732 e 5y G
& i
ANOTAGCAO DE RESPONSABILIDADE TECNICA - ART s
{ MATRIZ OBRA / SERVICO -‘
= ~ CONTRATADO R [ S ﬁ
umammem s B s s 05 Registro no CREA [ o7 cPF g )
JURN JEWE HERMANN MAERTENS LMG-13423!D | 131.701.046-91 ‘
| 06 Tiluio(s) do Profissional ; e e e P N = |08 Teielone |
ENGENHEIRO CIVIL | (0031)3221-0276 1
|
l |
09 Enderego Residencial do Profissional 10 CEP
RUA JORNALISTA MOACYR ANDRADE, 000128 SAO BENTO, BELO HORIZONTE/MG 30350-410
KL Nurl\ed:&rwnuc'amm ) Ry S
RMG ENGENHARIA S/C LTDA
|12 Registro no CREA Faga ] 13CNPJ : — | 14 CaphaiBocial 15 Telefone |
014176 i 38.738.381/0001-83 300.000,00 (0031)3212-4555
16 Enderego para Correspondéncia 5 R = B 17CEP
AV. ALVARES CABRAL,, 000593 60 ANDAR - CENTRO, BELO HORIZONTE/MG ' 30170-912
R e S el it 7 SRR
18 Nome do Contratants ; ¥ =5 [ 18 CPF ou CNPJ
CONCESSIONARIA RODOVIA DO SOL 1 02.879.926/0001-24
| 20 Enderego para Correspondéncia e e 5 [ 21cep '
PCA DO PEDAGIO, 10 ENSEADA DO SUA, VITORIA/JES ‘
L ) ~ DADOSDAOBRA/SERVICO B A
‘ 22 Nome do Proprietirio i 23 CPF ou CNPJ =]
CONCESSIONAR!A RODOVIA DO SOL ‘ 02.879.926/0001-24
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} 35 == A e S == 3 T T
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; 01Geral Tipo | 02 Geral Tipo 703 Goral Tipo | 04 Geral Tipo Jf 05 Geral Tipo [uaﬁ'ﬁ;ﬁ[wmm 08 Geral Tipo | 09 Geral Tipo i 10 Geral Tipo |
% 43 44 ' % j
33 Finalidade | 34 Ent Classe | 35 Quantificagho 36 Unidade 37 Valor da Obra/Servigo | 38 Honorarios 39 Tipo Contrato |
34111 | 9999 0.09 i 180.344,00 0,00 4

SERV DE ENG P/ ALARGAMENTO DE PISTA DO TRECHO CENTRAL METALICO DA 3 PONTE DE VITORIA/ES - CT

ngposou. N° 18/2011

VINCULAGAO LEGAL 41
A ART é regida pela Lei 6496/77 e, na faita de outro documento, i ;iOS E
vale para todos os efeitos legais, como contrato entre as partes.

E DATA
LEMBRETE - Concluida a obra ou servigo, hé a necessidade de
solicitar baixa da ART no CREA-MG. Cada ART baixada incorpora-
se ao acervo técnico do profissional, do qual pode-se obter certidao -
mediante requerimento. O acervo técnico & documento de grande
valia, principalmente como curriculo, para participagéo de licitagbes

e comprovagdes junto & previdéncia para efeito de aposentadoria.

As informagdes constantes nesta ART s&o de exclusiva responsa-
bilidade do profissional.

mnmsbév.«um»ésncoumowucaono' EU PAGAMENTO.

E‘?Dﬂm"mﬂﬂ 43ValordaTaxade ART [ Egta ART foi verificada eletronicamente pelo CREA-MG em 07/07/2011. |
£ 666,00 Documento valido apos a comprovagéo do pagamento. E de responsabilidade do ‘
s e et L pmﬁssionaloenviodavladoCREA-MGpamﬁnsdemyshomaoemtém \
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