JUSTIFICATIVA

O presente documento tem como obijetivo justificar a metodologia adotada para o transporte dos quatro
flutuantes que fardo parte dos terminais de embarque e desembarque de passageiros na Baia de

Vitéria. Os referidos terminais serdo implantados em quatro pontos, nos seguintes locais:
- Praga do Papa — Vitoria/ES;
- Prainha de Vila Velha/ES;
- Centro de Vitoria/ES; e
- Porto de Santana - Cariacica/ES.

Abaixo esta representada a localizacdo da Baia de Vitoria e os locais de implantacdo de cada um dos

guatro terminais.
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Figura 1 - Implantacdo dos trapiches

Para realizar o transporte dos flutuantes até seus respectivos locais de implantacao foram analisadas
trés modos diferentes, sendo:
» METODOLOGIA 1: Concretagem e fabricacdo de cada um dos flutuantes no canteiro de seu
respectivo local de implantagdo, com posterior icamento para agua;

» METODOLOGIA 2: Concretagem e fabricacdo de todos os flutuantes em um anico canteiro
central, com posterior transporte via caminhdo para seus respectivos locais de implantagéo;

e



» METOLOGIA 3: Concretagem e fabricacdo de todos os flutuantes em um Unico canteiro
central, com posterior transporte com rebocador via agua para seus respectivos locais de

implantacao.

Abaixo sdo analisadas cada uma das metodologias citadas.

METODOLOGIA 1: CONCRETAGEM E FABRICACAO DE CADA UM DOS FLUTUANTES
NO CANTEIRO DE SEU RESPECTIVO LOCAL DE IMPLANTACAO, COM POSTERIOR
ICAMENTO PARA AGUA

A metodologia consiste na constru¢cdo de cada um dos flutuantes no respectivo canteiro de obras do
local a ser implantado, assim, dispensando a necessidade de transporta-lo por grandes distancias.
Como cada um dos flutuantes possui a dimensao de 18,0 m X 5,0 m, necessitando ainda de uma area
extra consideravel para a montagem do guindaste que fara do icamento da pega, constatou-se que
alguns dos locais de implantagéo de terminais ndo possuem area suficiente em seus canteiros, como
€ o caso do terminal localizado no Centro de Vitoria, e do terminal em Porto de Santana/Cariacica, o

gue inviabilizaria a construcdo de cada flutuante em seu local de implantacéo.

METODOLOGIA 2: CONCRETAGEM E FABRICACAO DE TODOS OS FLUTUANTES EM
UM UNICO CANTEIRO CENTRAL, COM POSTERIOR TRANSPORTE VIA CAMINHAO
PARA SEUS RESPECTIVOS LOCAIS DE IMPLANTACAO

Partindo da impossibilidade da construcédo de cada flutuante em seu local de implantagdo passou-se
a analisar a construgédo de todos os quatro flutuantes no mesmo local com posterior transporte para
cada um dos terminais. O local escolhido para o canteiro central foi a Praga do Papa, por ser uma
regido com maior disponibilidade de espago, maior profundidade e com acesso facilitado em relacéo

as demais.

Como o flutuante pesa cerca de 72 toneladas, € necessario um guindaste de grande porte para realizar
seu icamento para a agua. Equipamentos desse tipo tém um alto custo para mobilizacdo e montagem,
além de necessitarem de disponibilidade de espaco com terreno plano. Caso os flutuantes fossem
transportados via caminhdo, cada um dos flutuantes teria que ser icado duas vezes, sendo uma para
0 carregamento, e outra para descarregamento do caminhdo (exceto pelo flutuante a ser instalado na

Praca do Papa, o qual s6 seria icado uma Unica vez diretamente para agua).

Essa logistica exigiria que o guindaste fosse montado em quatro locais diferentes, resultando em alto

custo para a obra, tendo em vista que cada mobilizacdo ou desmobilizacdo desse equipamento custa



em torno de 40 mil reais. Além disso ndo haveria espago disponivel para a montagem do guindaste

em alguns locais de implanta¢éo, como € o caso do terminal de Porto de Santana/Cariacica.

Outro complicador seria o transporte, uma vez que as dimensfes do flutuante exigiriam transporte
especial com interrup¢do do transito. Devido ao acesso complicado em alguns locais, com estradas
mais estreitas, possivelmente ndo seria possivel o transporte rodoviario até la, como em Porto de

Santana/Cariacica.

METODOLOGIA 3: CONCRETAGEM E FABRICACAO DE TODOS OS FLUTUANTES EM
UM UNICO CANTEIRO CENTRAL, COM POSTERIOR TRANSPORTE COM REBOCADOR
VIA AGUA PARA SEUS RESPECTIVOS LOCAIS DE IMPLANTACAO.

A referida alternativa consiste na constru¢do de todos os quatro flutuantes em um Unico canteiro de
obras central, localizado na Praga do Papa, com posterior icamento para a Baia de Vitoria e transporte
de cada um dos flutuantes para seu respectivo local de implantagéo rebocado por meio de rebocador

via agua.

Desse modo sera necessario apenas uma mobilizagdo e uma desmobilizacdo do guindaste, que sera
montado na Praca do Papa e realizara o icamento de cada um dos flutuantes para dentro da Baia de
Vitoria. Apds icados para dentro da 4gua os flutuantes precisariam apenas ser posicionados em suas

respectivas posicdes previstas em projeto.

Além disso o transporte via agua é facilitado, uma vez que nao ha limitantes téo restritivos em relacao
ao espaco disponivel como ocorre no transporte rodoviario. Mesmo que o método de transporte via
agua nao fosse o escolhido, ainda assim a utilizacdo de rebocadores seria necessaria, para o
posicionamento dos flutuantes e para apoio nautico durante a execucao das fundacbes em agua,

portanto € um equipamento que ja estaria inserido nas atividades da obra.

CONCLUSAO

Tendo em vista o0 explanado no presente documento, a metodologia 3, com concretagem e fabricacdo
de todos os flutuantes em um Unico canteiro central, com posterior transporte com rebocador via 4gua
para seus respectivos locais de implantagdo se mostrou mais vantajosa, uma vez que as outras

metodologias se mostraram inviabilizadas.



